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par
Nicolas Deschaux
Président de la Fédération Francaise
du Sport Automobile

LA FRANCE EN CIRCUITS

hague numéro de votre maga-
zine fédéral est I'occasion d’'un
voyage dans la France du karting
atravers les clubs dont nous vous
relatons l'existence, I'histoire et
les projets. C'est au fil de ces récits que I'on prend
conscience du patrimoine de notre sport et de
'action que ménent au quotidien sur le terrain
'ensemble de ses acteurs. Elus régionaux, pré-
sidents et membres de clubs sont le prolonge-
ment de l'action de la Commission Nationale de
Karting. Outre ce précieux tissu associatif qui
porte le sport en général et le karting en par-
ticulier, notre pays s'est doté, en un peu plus de
cinquante années d’histoire sur notre sol, d’'un
réseau de circuits absolument unigue. Il est impor-
tant de rappeler que la France compte en effet
pas moins de 400 circuits dont la moitié accueille
des compétitions, ce qui en fait 'une des nations
les plus dynamiques au monde dans ce domaine.
Certains noms sont plus célébres que d’autres
bien sdr, mais aux quatre coins de I'hexagone 'on
peut aujourd’hui trouver des pistes trés attractives,
dotées d'infrastructures modernes. Elles sont aussi
de plus en plus nombreuses a accueillir en leur sein
des Ecoles Francaises de Karting, devenues dés
leur origine un indispensable maillon de démocra-
tisation et de développement de notre discipline.

Année aprés année 'attribution des épreuves
nationales est a ce titre, un exercice difficile tant
les demandes adressées par les clubs et gestion-
naires de circuits sont nombreuses et donc loin
d’étre toutes satisfaites, malgré la qualité des
offres proposées. ’'adaptation des circuits aux
normes, la recherche de soutiens financiers et
la mobilisation réguliére d’équipes de bénévoles
pour entretenir ou organiser représentent une
somme d’efforts dont la CNK et les membres
du Comité Directeur sommes parfaitement
conscients.

Le retour, certes tardif, des beaux jours et la pro-
messe de vacances prochaines seront peut-étre
'occasion de leur rendre hommage. Tout sim-
plement en allant a la découverte de ces tracés
imaginés et réalisés par, tout comme vous, des
passionnés de notre sport.

=
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NEWS

EQUIPE DE FRANCE FFSA KARTING 2013
DEUXIEME STAGE MANCEAU

Dorian Boccolacci (fraichement titré en WSK Euro
Series 1), Valentin Moineault, Arthur Lehouck et
Erwan Julé étaient réunis du 4 au 6 juin derniers

a ’Auto Sport Academy afin de participer a

un nouveau stage de regroupement. Nicolas
Gonzales, Gabriel Aubry et Jules Bollier étaient
excuseés puisqu’ils étaient en tests officiels a
Alcaniz en vue du Championnat d’Europe. Ce
deuxieme stage au Mans débutait par une séance

La satisfaction était de mise du coté de I'encadrement, les pilotes
s'impliguent, les progrés sont visibles. lls terminaient la journée par
un atelier dissociation et proprioception a savoir la capacité a réaliser
deux actions en simultané et la recherche d’équilibre pendant I'effort.
Le lendemain, ils participaient a différents tests a l'effort et tests
physiques avant d’assister a une conférence intitulée : « Qu'est-ce
qu’un athléte de haut niveau ? ». L'aprés-midi, ils enchainaient avec
deux heures de squash. Activité qui permet non seulement un travail
cardio mais aussi un travail sur la vitesse de réaction. lls finissaient

la journée avec une sortie kayak en eau vive | De quoi faire travailler
le haut du corps et la concentration afin d’analyser au mieux cet
environnement « liquide », qu’ils ne maitrisent pas tous forcément,
pour trouver ses points déquilibre et les bonnes trajectoires. Autant
de parameétres que 'on retrouve derriere le volant d’'un kart. Les
pilotes ont pu répéter cet exercice, mais cette fois dans les airs avec
une session d’escalade programmeée pour la derniére matinée qui

se terminait par un atelier media-training animé par Christophe
Malbranque ! Le prochain regroupement de I'Equipe de France a
I'Auto Sport Academy est programmeé du 16 au 18 aolt. Les pilotes
du Programme 10-15 effectueront quant a eux leur troisieme stage
du 9 au 1Mjuillet et prendront la suite de leurs ainés en aodt, du 19 au
21, pour leur quatrieme et avant-dernier stage de la saison.

CHAMPIONNATS DE FRANCE

de deux heures consacrée aux traditionnels bilans.

CHAMPIONNAT DE FRANCE

ENDURANCE

SARTHE-RTKF
DEBARQUE A ROUEN

Non loin des bords de la Seine a Rouen ou se
déroulait la grande armada, le championnat
de France d’Endurance a pris ses quartiers
sur le circuit d’Anneville le week-end des 8 et
9 juin. Aprés une pole position signée William
Westerloppe sur son kart Sarthe-RTKFN°72, e
combat s’engage pour une épreuve semi-nocturne
entres les deux karts de la formation Sarthe-RTKF
et La Manche Kart Mag avant que ces derniers
ne reculent au classement sur casse moteur.
Pour son retour en GP1, Calvados-Technikart se
distingue aussi avant de laisser filer les Sarthe
RTKF pour leur second doublé de 'année, le trio du
kart N°1 composé de Fiault-Poulain-Lepesqueux
’emportant devant le N° 72 de Bidard-Bloyet et
Westerloppe. Maxime Lemonnier et Paul Evrad
signe quant a eux une impeccable victoire en
GP2 assortie d’une troisieme place au général. lls
achévent leur parcours devant le troisieme larron
de I'équipe Sarthe-RTKF inscrit cette fois en GP2.
De bon augure pour les régionaux de I'étape que
sera cette équipe lors des prochaines 24 Heures
du Mans fin aodt !

LES PROCHAINS RENDEZ-VOUS

Apres les premieres confrontations nationales de Valence
et d’Angerville, ce sera les 6 et 7 juillet a la piste de Laval
d’accueillir 'ensemble des jeunes talents de I'hexagone
avec quatre catégories regroupant les pilotes Minikart,
Minimes, Cadets et Juniors avec le KFJ. L'occasion pour
eux d'évoluer sur le fameux tracé de Beausoleil et ses
courbes aussi rapides que techniques. Le méme week-
end aura lieu le Championnat de France Long Circuit a
Croix-en-Ternois pour des sensations maximum dans la
longue ligne droite du circuit nordiste.

Apres avoir recu a la mi-juin une importante délégation
de karts historiques, Ancenis accueillera quant a elle,

les 13 et 14 juillet, le Championnat de France Rotax,
Rotax Master et Nationale pour une compétition ou

I'on attend des plateaux conséquents. Deux semaines
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plus tard, les pilotes de la Nationale se retrouveront

a nouveau pour disputer la seconde épreuve de leur
Championnat national a Mirecourt dans les Vosges. Ce
sera également I'occasion de la troisieme et ultime étape
des Championnats de France Minime et Cadet. Apres

les incontournables 24 Heures du Mans, programmeées
les 31 aolt et 1" septembre, les épreuves nationales
reprendront leur droit a Lavelanet dans le cadre du
Championnat de France X30 Premium et X30 Gentleman,
discipline qui a toujours connu un tres grand succes sur la
piste chere a Jean-Claude Sanchez.
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NEWS

TROPHEE ACADEMIE DE LA CIK-FIA+

Gautier Becq, Nathan Hédouin et
Adeline Prudent retenus par la FFSA

Retenus pour leurs performances sportives
et leur détermination remarquables,
Gautier Becg et Nathan Hédouin porteront
les couleurs de la France dans le cadre du
prochain Trophée Academie de la CIK-
FIA, la compétition la plus relevée de la
planéte organisée a I'attention de 13/15
ans | L'objectif de I'instance qui régit
le karting a I'échelle mondiale est de
propulser les plus brillants éléments de
la classe d’age 13/15 ans vers le plus haut
niveau de la discipline en leur proposant
un programme international. Originaire
de Haute-Normandie, Nathan Hédouin
qui fétera son treizieme printemps le 12
décembre prochain, a ainsi de trés fortes
chances d’étre le benjamin du Trophée
Académie 2013. Il écume aujourd’hui

CHAMPIONNAT

DU MONDE KZ

LE GRAND CHOC
A VARENNES-SUR-ALLIER

Catégorie regrou-
pant les meilleurs
pilotes de la planéte,
le KZ disputera son
Championnat du

Nathan Hédouin

(avec un succes certain) les courses de la
catégorie Nationale aprés avoir fait main
basse sur le titre de Champion de France
Minime en 2012, tout en ayant intégré
dans le méme temps le Programme 10-15
orchestré par la FFSA et surtout apres
avoir été formé a 'Ecole Francaise de
Karting d’Anneville gu’il a intégrée deés son
septieme anniversaire. Gautier Becq est lui
aussi pétri de talent, talent gqu'’il exprime
aujourd’hui en Rotax, 'une des formules les
plus formatrices et les plus représentatives
du karting national aux c6tés de la
catégorie Nationale. Agé de 15 ans depuis
le 28 février dernier et Iui aussi originaire de
I'Eure, Gautier comptait parmi les membres
du Programme 10-15 en 2012. Son palmares
fait déja état de deux titres majeurs, celui de

\SUPERKART 250

éautier Beé<-:|

Champion de France et celui de vainqueur
de la Coupe de France Cadet en 2011. Les
observateurs les plus avisé s voient par
ailleurs en Iui 'une des valeurs les plus
slres de sa génération | Enfin, Gauthier
et Nathan seront rejoints sur les pistes du
Trophée Académie par Adeline Prudent !
Remarqguée I'an passé, notamment grace
a sa trés belle quatriéme place a Braga, la

jeune Stéphanoise (14 ans) a tapé dans I'cell

des responsables de la CIK et de la Women
in Motorsport Commission qui ont décidé
de lui renouveler leur confiance !

CALENDRIER

* 28 au 30/06 : Genk (Belgique)

*19 au 21 /07 : Ortona (Italie)

* 20 au 22 /09 : Varennes/Allier (France)

SEBASTIA A L’HONNEUR

Avant de prendre la route de Nogaro ou, a I'heure ou vous lirez ces lignes,
se sera disputée la troisieme épreuve du Championnat de France Open

Monde a Varennes-
sur-Allier les 21 et 22
septembre prochains. L'occasion de pro-
fiter d’'une compétition exceptionnelle
accompagnée d’une coupe internatio-
nale réservée aux KZ2. Outres les caté-
gories a boite de vitesses pour lesquelles
le tracé auvergnat est particulierement
adapté, ce grand rendez-vous accueillera
également le Trophée Académie ou I'on
suivra les évolutions des deux pilotes
désignés par la FFSA que sont Gautier
Becq et Nathan Hédouin, ainsi gu’Ade-
line Prudent, choisie quant a elle par la
CIK pour défendre les couleurs féminines
au sein de cette compétition.
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Adeline Prudent

Superkart 250, les concurrents de la discipline ont débattu sur I'atypique
circuit de Lédenon avec sa piste tracée, une fois n'est pas coutume, dans
le sens inverse des aiguilles d’'une montre. Le plus prompt au départ de

la Course 1, Cyril Vayssié, emmene la course mais se fait ensuite déborder
par Emmanuel Vinualés, suivi de prés par Alexandre Sebastia, toujours

a l'aise sur le circuit du Gard. L'arrivée se joue dans cet ordre, le podium
étant complété par Vayssié, en proie a de petits soucis mécaniques en fin
de course devant le Suisse Etienne Aebischer. Départ a grand spectacle
en Course 2 avec Cyril Vayssié, encore une fois trés vif a I'extinction des
feux, mais lui méme surpris par Antoine Lacoste qui doit cependant

vite succomber au premier nommé. Fortune inverse pour Vinualés qui,
face a des soucis d’allumage, renonce des les premiers métres. En téte
de la course, Sébastia hausse le rythme et déborde Vayssié qui tente

par tous les moyens de rester au contact. Intouchable, Sébastia finit

par s'échapper, laissant Vayssié seul devant Aebischer, Lacoste et Kévin
Ranoarimanana. Profitant des malheurs du Champion de France sortant,
Alexandre Sébastia, avec une victoire et une seconde place, sempare ainsi
de la téte du classement provisoire du Championnat de France.
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NEWS

ENTRETIEN

JEAN-PIERRE DESCHAMPS,

PRESIDENT DE LA CNK

Président, la composition des Commissions ayant pour
mission de travailler sur différents themes et de faire
des propositions a la Commission Nationale de Karting
a été récemment annoncée. Qu’attendez-vous de ces
équipes ?

Nous avons effectivement renouvelé la composition des
Commissions et avons saisi I'opportunité de faire rentrer
de nouveaux postulants en leur sein. Je ne suis moi-méme
plus tout jeune et cela fait a présent 23 ans que je dirige
la CRK d'’lle de France. Il est important d'aller chercher
de nouvelles forces vives afin de préparer la direction du
karting francais de demain. A ce titre, sila CNK est nommé
pour 4 ans, son bureau peut étre renouvelé tous les deux
ans. A lavenir, jaimerais faire rentrer dans ce bureau de
nouvelles tétes, directement en liaison avec le terrain. Cela
peut étre par exemple des présidents ou membres de
certaines Commissions. Le karting est un sport jeune, il
faut donc aussi des jeunes pour le diriger !

Nous avons appris Pannulation successive des épreuves
internationales d’Ostricourt et d’Essay faute d’'un nombre
d’engagés suffisant. Un signe inquiétant selon vous ?
Dans les deux cas, nous avons effectivement dd renoncer a
mettre sur pied ces épreuves car le nombre dengagés était
trop faible. Ostricourt qui devait étre [occasion de recevoir
les KF2, KFJ et KZ2 a démontré ['échec que représente
aujourdhui ce type de catégories beaucoup trop élitistes.
Pour Essay, la France avait émis ses regrets aupres de la
CIK lorsque I'annonce avait été faite de la perte du label
Championnat du Monde pour le MI8, devenu Trophée des
Talents. Ce Championnat était attractif pour les pilotes et
les constructeurs de chassis avec un codt maitrisé permet-
tant a de nombreux concurrents daccéder ainsi au niveau
international. Avec ce changement d‘appellation doublé
d’un manque de communication, lon a désintéressé les
marques et les pilotes ce qui a abouti a l'annulation de
cette compétition. Le Trophée Académie continue lui mais
souffre, je pense, d'un manque de communication et donc
de notoriété. Il devrait y avoir également beaucoup plus de
pilotes engagés, mais malheureusement certaines ASN,
au contraire de la France, ne jouent pas le jeu.

L’épreuve internationale Handikart qui devait également
faire partie du meeting d’Essay a dii également étre
annulée. Aura-t-elle quand méme lieu ultérieurement ?
Je le souhaite vivement car la France et le circuit d’Essay
ont été pionniers en la matiére en mettant sur pied la
premiére compétition nationale Handikart. Une épreuve
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de Coupe de France aura lieu en méme temps que le
Championnat de France KZ125 a Salbris, début octobre.
Mais nous gardons le projet d’une course internationale
que nous souhaiterions programmer lan prochain, et ce
sera tout naturellement Essay qui aura la primeur de cette
rencontre.

Fin février vous avez été réélu pour quatre ans a la téte
de la Commission Nationale de karting, quelle analyse
faites-vous des actions passées et celles restant a
mener ?

Mon engagement avait été de relancer les catégories
fédérales. Je pense y étre parvenu avec la standardisa-
tion des motorisations, notamment au niveau du Minikart
et du Cadet, et la limitation des codts dexploitation. Le
Minikart, le Cadet et la Nationale connaissent aujourd’hui
une forte hausse en termes de participants, preuve que
nous sommes sur la bonne voie. Je suis en revanche inquiet
sur le devenir des catéqgories dites internationales. Elles ne
correspondent visiblement pas aux réalités des marchés
nationaux. Au cours de ces années, je pense que hous
avons été a ['écoute de la demande des licenciés dans
leur besoin de limiter le codt d'accession et de la pratique
adu karting. Cela fait a présent 25 ans que je suis dans ce
sport, jai toujours été a la disposition des licenciés pour
comprendre les problématiques et tenter de les résoudre.
Je prends encore une fois pour exemple le probleme des
pneus avec le KZ125. Nous avons entendu et compris le
retour des pilotes et des équipes sur le terrain et avons
mis en place une procédure de changement de ces pneu-
matiques.

Un dernier mot sur une discipline qui connait un certain
engouement, le Retrokart. Quelle est sa place au sein
de la famille karting ?

Jentends effectivement souvent parier de kart historique.
Son succes ne m'étonne pas, car a la base, le karting a
toujours eu la faveur des passionnés de pilotage mais aussi
de mécanique, et Dieu sait s'il fallait intervenir souvent sur
les premiéres générations de moteurs deux temps ! Je
comprends tout a fait cet engouement et il faut en tenir
compte car il nous fait prendre conscience du patrimoine
de notre sport. Mais pour qu’il connaisse un réel essor, il
faut qu’il soit régi par des régles simples. On ne peut en
aucun cas se borner a appliquer strictement les reglements
de lépoque, les piéces et les normes techniques actuelles
ne le permettent pas.
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ACTUALITE .
Frsa,

> Organisée par la FFSA,
'opération Kart Jeunes
FFSA négociera un nouveau cap
a ’heure de sa sixiéme édition.
Réservée aux 6/12 ans auxquels
elle propose de découvrir le karting
(version électrique, évidemment)
tout en sensibilisant ce jeune
public & la mobilité durable et
citoyenne et aux valeurs du sport,
Kart Jeunes FFSA donnera trente -
représentations du 20 juillet au
11 aolit prochains, toutes mises en
scéne dans un cadre et un contexte
uniques : Paris - Plages !

KART JEUNES FFSA 2013

(20/07 AU 11/08) : TOUS EN COMBINAISON A PARIS PLAGES !

'Tm.h
s gy g
M..r* ?-aa':.m

""""""L‘tﬂn B

Qu’est-ce que Kart Jeunes FFSA ?

Lancée en 2008, cette opération entre dans le cadre du
dispositif global mis en ceuvre par la FFSA pour assurer
la promotion du sport automobile et du karting. Kart
Jeunes FFSA s’inscrit ainsi dans la stratégie batie par la
Fédération, en symbiose avec le Ministere des Sports,
pour faciliter l'acces a la pratique des disciplines placées
sous sacompétence. Kart Jeunes FFSA est entrée dans
une ére nouvelle depuis I'an dernier. Enlaissant le volet
détection de ses débuts a d'autres actions fédérales,
l'opération s’oriente désormais vers une cible ‘grand
public’ et s'inscrit dans un cadre purement pédago-
gique. Elle se concentre ainsi sur une cible plus jeune
(les 6/12 ans) qu'elle initie a la pratique du karting, tout
en captant parallelement son attention sur trois themes
fondamentaux : la mobilité durable, la citoyenneté et

Pourquoi Kart Jeunes FFSA se dérou-
lera dans le cadre exclusif de Paris —
Plages en 2013 ?

La réponse figure dans la derniéere phrase du para-
graphe précédent ! Les contacts établis entre la
Mairie de Paris et la FFSA se sont avérés fructueux.
L’'accord conclu concrétise une premiere collabo-
ration fédérale avec une collectivité territoriale de
premier plan dans le cadre d’un événement public
réputé et tres médiatique. Kart Jeunes FFSA inté-
grera ainsi le bassin de la Villette (dédié aux activités
d’eau avec au menu canoé kayak, pédalos, aviron
ou encore roller tubes mais aussi baby-foot géant,
pétanque, parcours de bosses en VTT...), 'un des
deux sites d’accueil de Paris-Plages avec la voie sur

les vertus du Sport. Enfin, a l'image de son implication
lors du dernier Mondial de 'Automobile, Kart Jeunes
FFSA est en quéte d'associer son image a celle des
événements les plus médiatiques.
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berge rive droite de la Seine. Avec la tyrolienne qui
reliera les deux rives du bassin, 'animation proposée
par la FFSA sera méme I'une des grandes nouveautés
de l'année.



UN PEU D’HISTOIRE...

Apparu sous I'appellation Paris-Plage, sin de la Villette depuis 2007, accueille-  Prague...).
'événement s’orne d’un ‘s’ final six ans  ront des activités ludiques et sportives,

Kart Jeunes FFSA est-elle une opération
soumise a paiement ?

Non. Comme toutes les autres activités proposées par
les services de la Mairie de Paris au bassin de la Villette,
sis a deux pas du métro Stalingrad (lignes 2, 5et 7 du
métro parisien), l'animation sera totalement gratuite. La
piste Kart Jeunes FFSA, longue de 150 metres et insérée
dans un espace de 4000 m?au sol, accueillera tous les
enfants de 6 a12 ans (accompagnés de leur représen-
tant légal et d’une taille supérieure a 1,20 metre) du
20juillet au Tl aolt prochains, de 13 heures a 20 heures
non-stop !

Les enfants doivent-ils venir en
combinaison ?

Certainement pas ! L'Equipe Kart Jeunes FFSA se
charge de Vétir tous les enfants de la téte au pied
(combinaison, casque, charlottes, gants, gants). Les
chaussures fermeées sont par ailleurs obligatoires .

Quel cheminement les enfants devront-

ils suivre & Paris-Plages ?

Placé sous la houlette des moniteurs diplomés d’Etat

et des autres membres de I'équipe dédiée a l'opération

(15 personnes seront sur le terrain chaque jour), chaque

participant suivra le parcours propose par la FFSA et

ses partenaires dans l'ordre suivant :

1. LAtelier Ludo-Educatif : une série d'activités propo-

sées par le magazine ‘Sciences et Vie Découvertes’.

2. L'Atelier Sensibilisation a la Sécurité Routiére : avec
le concours des professionnels de la Préfecture de
Police de Paris.

3. Le Vestiaire : recevoir et revétir le costume de pilote.

4. | e Briefing : les regles fondamentales du karting et
de la course en peloton, le respect des autres et des
consignes de sécurité...

5. Le Grand Moment : 5 minutes sur la piste Kart Jeunes
FFSA sur I'un des dix karts électriques concus par
la société Sodikart, le partenaire technigue principal
de l'opération.

6. L'Arrivée: le cadeau, la photo souvenir et le dipldme
de ‘Pilote de Karting'.

Sivotre enfant apprécie 'expérience Kart
Jeunes FFSA et a envie d’aller plus loin.
Que lui propose la FFSA ?

La FFSA a déployé un ensemble de structures dédiées a
la formation des plus jeunes passionnés en 2007. Fédéré
al’échelle nationale, le réseau des Ecoles Francaises de
Karting compte aujourd’hui 35 entités, réparties sur len-
semble du territoire (Site Internet : www.ffsa-efk.com)
et accessibles dés 'age de 6 ans ! Formé par des moni-
teurs professionnels selon un canevas pédagogique
unique pour 'ensemble des EFK, tout enfant trouvera
ainsi 'occasion d'accomplir ses premiers pas dans I'uni-
vers du karting et pourquoi pas d'entamer une carriere
sportive dans la foulée de la formation gqu’il aura recue.
Et au-delg, si les performances sont au rendez-vous,
de gravir la premiéere marche vers le haut niveau en
intégrant le Programme 10-15 (accessible dés 10 ans)
mis en place par la FFSA...

In fine, quels sont les objectifs poursuivis
par laFFSA au travers de 'opération Kart
Jeunes FFSA ?

« Kart Jeunes FFSA est [une des composantes majeures
au dispositif que nous mettons en place pour assurer la
Joromotion du sport automobile et du karting en France.
Cette animation répond parfaitement aux missions
meneées parla FFSA, relevant de l'nitiation a la pratique
du karting et de la mobilité durable, ainsi quaux objec-
tifs partagés et déterminés avec le Ministére des Sports.
Je tiens a saluer la collaboration entre la Ville de Paris
et la FFSA, une premiére en la matiere, et a remercier
toutes les équipes mobilisées pour mener a bien ce
superbe projet », déclare Nicolas Deschaux, le Président
de la Fédération Francaise du Sport Automobile. m

PARIS-PLAGE ET PARIS-PLAGES

Cest en 2002, sous I'impulsion de son  plus tard, suite a d’apres négociations
maire, toujours en exercice aujourd’hui, entre la ville de Paris et la commune du
Bertrand Delanoé que Paris décide d'of-  Touquet Paris-Plage (sans ‘s)....

frir a ses habitants privés de vacances Pour la douzieme année de rang, la rive
d’été un ensemble d’activités habi- droite de la Seine, la place de 'Hotel de
tuellement pratiqguées sur le littoral. Ville et les sites annexes tels que le bas-

des plages de sables et un ensemble
d’animations a caractére familial...

Paris-Plages a attiré plus de 4 millions de
visiteurs en 2012 et a fait de nombreux
émules dans I'hexagone et méme dans
'Europe entiere (Bruxelles, Budapest,

Les 6/12 ans
prendront les
commandes de
karts électriques
pour une séance
d’essaide 5
minutes chacun.

Le briefing, un
moment crucial
avant de prendre
la piste.

104 - France Auto Karting - Juin 2013 - 13



RENDEZ-VOUS

Le V de la victoire pour
Pauline Pourchaire, meilleure
féminine francaise en 2013.

LAURIERS DE PRINTEMPS

CHAMPIONNAT DE FRANCE MINIME/ CADET / KFJ ET COUPE DE FRANCE FEMININE

> Jeunesse et féminité étaient au programme du rendez-vous national d’Angerville.
Apreés une épreuve extrémement disputée, la famille Pourchaire se distingue
avec une double victoire en Féminine et en Minime pour Pauline et Théo, tandis

gu’Adrien Renaudin et Benjamin Lessnes prennent date pour le reste du Championnat
en Cadet et KFJ.

MINIME : POURCHAIRE PREMIERE

* Théo Pourchaire lance cette saison de Minime en
signant le meilleur temps des essais qualificatifs.

* Pourchaire continue sur sa lancée et remporte ses
trois manches qualificatives, puis la préfinale a l'issue
de laguelle il franchit laligne d'arrivée avec pas moins
de neuf secondes d'avance ! Pourchaire intouchable,
lalutte pour les places d’honneur a été serrée. Charles
Milesi et Milane Pételet lancent les hostilités auxquelles
se mélent Fantin Lebellier et Matteo Fouquet.

* Théo Pourchaire ne tremble pas au départ de la
Finale et prend immédiatement quelgues longueurs
d’avance avant de creuser petit a petit 'écart avec
ses poursuivants. Milane Pételet et Matteo Fouquet
reprennent leur duel de la préfinale, se mettant rapi-
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dement a I'abri du peloton de chasse pour finir dans
cet ordre. Tout aleur bagarre, les deux jeunes garcons
n‘eurent sans doute pas le temps de suivre le retour
d’Hugo Szymanski en fin de course devant Timothy
Peisselon.

* Intouchable, multipliant les records du tour, Théo
Pourchaire s'adjuge sans aucune contestation possible
cette premiére des trois journées du Championnat
de France Minime.

CADET : RENAUDIN A L’ENERGIE

* 44 pilotes sont au départ, étrennant ainsi la nouvelle
motorisation introduite cette année avec le Rotax
Mini Max.

* Jean-Baptiste Simmenauer est, a I'neure des essais



chronos, le plus rapide avec un temps de 56”790.

* Simmenaurer confirme dans les manches avec
une double victoire devant Adam Eteki et Adrien
Renaudin.

» Un accrochage a lieu au premier virage retardant
notamment Hugo Chevalier et Hugo Darniche au
départ de la préfinale. Troisieme sur la grille, Adrien
Renaudin perd également beaucoup de terrainet ne
pointe gu’en troisieme position.

» Un moment devancé par Eteki, Simmenauer a repris
la téte, tandis que le duel s’engage entre les deux
garcons.

* Le sprint du peloton est remporté par Maxime Sabin
devant Hakkinen et Renaudin, auteur d’'une superbe
remontée.

* Excellent départ de Simmenauer en finale lui permet-
tant de prendre rapidement du champ.

* La traditionnelle bousculade du premier tour fait
quelques victimes, dont Hakkinen, Eteki et Sabin. Au
contraire, Enzo Coursimault a jailli depuis la sixieme
ligne et pointe second devant Martin Guérard, Vincent
Marserou et Adrien Renaudin.

* Renaudin, suividAmbinintsoa Ramiandrisoa, remonte
fort, le premier cité faisant méme la jonction avec le
leader Simmenauer a la mi-course.

* Renaudin passe une premiére fois Simmenauer, mais
celui réplique avant finalement de s'avouer vaincu
dans l'ultime tour. Enzo Coursimault compléete le
podium de cette premiére journée.

KFJ : LESSENNES SUR LE FIL

* Le Belge Benjamin Lessennes signe le meilleur temps
des essais avant que Jérémy Demarque ne profite
d’'une météo perturbée pour signer la super pole.

* Les débats sont extrémement serrés dans les
manches avec quatre pilotes totalisant le méme
nombre de points dont Benjamin Lessennes, Maxime
Potty, Julles Bollier et Gabriel Aubry.

* Revenu de la cinquieme place, Demargue s'impose
en préfinale devant Tom Leuillet et Amaury Bonduel,
tandis que Lessennes renonce a deux tours du but.

* Amaury Bonduel prend les commandes en finale
devant Demarque et Bollier. Aubry a perdu du temps
sur accrochage au contraire de Lessennes en pleine
remontée.

* Leader de quasiment l'ensemble de la course, Bonduel
fait face a la menace de Bollier et Lessennes en fin
de parcours. Bollier prend dailleurs la téte avant de
devoir céder d'un souffle devant Lessennes sous le
drapeau a damiers. Pénalisé de trois places, Bollier
abandonne finalement le podium a Bonduel et
Demarque.

3 QUESTIONS A...

VALENTINE HOULETTE

Valentine, a 16 ans, vous signez votre second podium en Coupe de
France Féminine. D’ou tirez-vous ce haut niveau de performances ?
« Des heures passées a I'EFK Rosny 93 ! Jai suivi les cours de cette école
pendant six mois avant que I'on me propose de me lancer en compétition
en 2009 en Cadet. La formation que jai recue, ma permis dacquérir de
bonnes bases. Le club m’a également toujours soutenu en m’intégrant
dans sa structure de compétition, me mettant par exemple un mécanicien
a disposition ».

Formée en région parisienne, vous étiez donc une régionale de I’étape
ici a Angerville ?

« Cest en effet un circuit que je connais bien, notamment pour y avoir dis-
puté les championnats régionaux en Nationale depuis 2010. Avec de bons
résultats cette année dans ce championnat, me situant régulierement fans
le top 6, jespérails une bonne performance ici. Ceci dit, jétais consciente
que Pauline Pourchaire et Eva Beneés seraient de grandes rivales ».

Est-ce un sentiment particulier de se retrouver entre filles pour cette
Coupe de France ?

« C'est une motivation particuliere. Javais trouveé ca trés décontracté lors
de ma premiére participation en 2011. Jai 'impression que maintenant,
c'est plus sérieux et que c'est vraiment la compétition entre nous ! Cela
n'empéche cependant pas de nous parler et de prendre des nouvelles
des unes et des autres apres chaque course. En tout cas, cette Coupe de
France a été trés animeée, et apres un petit accrochage en préfinale, jai pu
revenir sur le podium en finale aprés avoir doublé Pauline Dabert. Aprées
deux podiums, mon objectif sera de gagner I'an prochain ! »

FEMININES : POURCHAIRE SECONDE !
* Sept ans aprés son premier titre chez les féminines,

Elodie Simoes affiche ses ambitions en signant la
pole position.

* Avec 38 concurrentes, les manches sont tres dispu-

tées et voient Eva Benes se distinguer avec quatre
victoires devant Valentine Houlette et Caroline Martel.

* La préfinale confirme les prétentions d’Eva Benes qui

compose pourtant avec la pointe de vitesse d’Elodie
Simoes et de Pauline Pourchaire qui a rétrogradé en
fin de course au troisieme rang.

* Dans la fureur du départ, Eva Benes et Elodie Simoes

se voient écarter de la bonne trajectoire. Pauline
Pourchaire est quant a elle parvenue a franchir
['écueil et pointe en téte devant Charlotte Morelli et
Pauline Dabert. Valentine Houlette prend le meilleur
sur Dabert, suivie de Cindy Gudet.

* Pauline Pourchaire s'impose en finale devant Charlotte

Morelli et Valentine Houlette, tandis qu’Eva Benés
achéve sa chevauchée depuis les derniéres places au
cinguieme rang, record du tour en poche. |
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RENDEZ-VOUS

FACE A FACE

ANTHONY FOTIA / NOLAN MANTIONE : PREMIERS DE CORDEE

Entamée trés tét, 4 peine passée la mi-avril, la saison des compétitions nationales

a vu s'imposer deux jeunes garcons au talent prometteur. Rencontre avec les
premiers champions de ’année I'un en Nationale, le second en KZ125.

Comment avez-vous préparé cette pre-
miére confrontation nationale, program-
mée tot dans la saison ?

Anthony Fotia : « Je ne ['avais absolument pas pré-
parée puisque cette année, je cours en Rotax et une
semaine avant cette Coupe de France Nationale, je ne
savais pas que jallais y participer. Mon team manager,
Yannick lglesias de Kart In Pro, m'a appelé pour me
proposer de m’y engager, et je me suis retrouve le
Jeudi a Valence pour les essais libres ».

Nolan Mantione : « Javais fait pas mal de courses
depuis le début de saison avant de venir a Valence.
Javais donc bien mon matériel en mains. Aprés métre
battu pour le titre en KZ2 I'an passé, mon ambition
était bien sGr de me battre pour la gagne ».

Vous étes les premiers Champions de
cette saison 2013, mais quel a été votre
parcours jusqu’ici ?

AF:«Jall7 ans. Javais découvert le kart trés jeune
puis je lavals perdu de vue avant de le redécouvrir par
hasard sur une piste de location en 2009. Jai adoré
retrouver ces sensations et jai tout de suite eu envie
de courir. En 2010, jai débuté en Nationale, catégorie
dans laquelle je suis resté jusque 'an passé avec une
place de vice-Champion de France, tout en faisant
également un peu de X30 ou de Rotax ».
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NM : « Je vais avoir 17 ans dans un mois, mais jai
commencé le kart relativement tard. a l'age de 12 ans.
Jai débuté en compétition en KF3, finissant cinquieme
des GPO en 2010. Je suis ensuite passé au KZ alors que
Jjavais a peine 14 ans. Les débuts ont été durs, mais
depuis 2012, ¢ca va mieux avec des victoires acquises
au niveau régional ou national, et une bonne Coupe
du Monde en Belgique ot avant une panne, jétais
6° en finale. Cette année, jai changé d'équipe pour
intégrer le team MRT de Patrice Mich ».

Vous roulez ’un et ’autre dans une caté-
gorie différente. Quel avantage y trou-
vez-vous ?

AF : « Jaime bien les sensations délivrées par le
moteur Rotax, que ce soit en Nationale ou en Rotax
Max. Jai apprécié au cours de ces années la simplicité
du Nationale. Pas de pneus pluie ou de freins a lavant.
Clest compétitif et il n’y a pas beaucoup décarts de
performances entre les karts ».

NM : « Jai préféré passer au KZ apres le KF3 plutot
que de rouler en KF2, une catégorie qui nous semblait
trées compliquée sur le plan technique avec mon pére.
Je ne regrette pas mon passage en 125, jadore en effet
cette catégorie, car le matériel y est trés performant,
et le pilotage avec les changements de vitesse trés
intense ».



KZ125 MASTER

BAETZ, LE RETOUR

Plusieurs fois titré a la fin des années
1980 puis dans les années 1990,
Ludovic Baetz avait laissé de lui le
souvenir d’un pilote au style d’'une
grande pureté, doublé d’'une autorité
certaine a I'heure de se faire respec-

ter dans le peloton.

Plus de dix ans apres avoir raccro-
ché son casque, ‘Ludo’ a retrouvé
les plaisirs de la course le temps de
la Coupe de France KZ125 Master.
Déclassé aux essais, la tache semblait

deslors ardue. Mais rien d'impossible
pour le pilote Birel qui, a lissue d’'une
superbe remontée, semparera sans
coup férir de la téte de course pour
s’adjuger une nouvelle couronne
nationale. Chapeau !

Ces Coupes de France marquaient aussi
le retour d’'une grande compétition surle
circuit de Valence. En avez-vous apprécié
le tracé ?

AF : « Cest une piste que je connaissais relativement
bien pour y avoir couru quatre fois dans le passé.
Jaime bien, cest technique et varié, avec beaucoup
de rythme ».

NM : « Jai découvert le circuit de Valence lors de
cette Coupe de France. Lors de mes premiers tours
de roue, jai 6té surpris de la différence entre la partie
haute, étroite et technique, et la partie basse, large et
rapide. Mais je m’y suis habitué et je crois que cest
maintenant devenu un de mes tracés préférés | »

Comment vivez-vous la course entre vos
activités scolaires et la pratique du kar-
ting ?

AF : « Je fais entre 10 et 15 courses par an et le kart
me prend., en gros, un week-end sur deux, car je vais
régulierement m'entrainer. Jétais en seconde jusque
[an passé, mais jai intégré un bac pro cette année et
¢a se passe mieux a l'école ».

NM : « Jarrive a plutot bien morganiser entre le kart
et ma vie scolaire ot je suis en Ire ES. Quand je pars
sur de grosses courses qui m'obligent a manquer
[école a partir du jeudi, je m‘organise avec mes pro-
fesseurs pour avoir les cours et travailler dessus pour
ne pas prendre de retard. Comme nous avions connu
quelques déconvenues sur le plan international I'an
passé, cette année je me concentre sur une dizaine
de courses exclusivement en France ».

Racontez-nous vos temps forts de cette
Coupe de France.

AF:« Aprés avoir fait la pole aux essais sous la pluie,
Jai connu une grosse alerte dans une manche en per-
dant une roue dans le dernier tour. Je me suis dit que
pour le titre, cétait fini. Du coup, le temps fort a été
pour moi ma remontée de quinze places en préfinale
oour finir premier. La finale a été plutét tranquille,

car je me suis échappé de suite pour finir avec une
bonne avance ».

NM : « Aprés des chronos corrects, je remonte bien
dans les manches, hormis dans une ot je me fais sortir.
La, jai cru que ma course était plice | Mais jal réussi a
bien remonter en préfinale puis en finale ot je prends
la téte au sixieme tour. Le dernier tour fut terrible.
Jétais tres stressé, car je croyais que Nicolas Roi-Sans-
Sac était collé a mon pare-chocs alors quil était a cing
metres derriere. L arrivée fut une vraie délivrance ! »

Quelles sont les valeurs que vous appré-
ciez dans le kart ? Que vous apportent-
elles ?

AF : « Le karting est vraiment ma passion. Jaime les
sensations que I'on a au volant et l'esprit de com-
pétition qui y régne. Japprécie également le coté
préparation technique et l'esprit déquipe qu’ily a au
sein d’'un team ».

NM : « Ca me change totalement les idées. Quand
Je suis sur un circuit, joublie tout le reste. Jadore le
pilotage ainsi que l'ambiance dans les paddocks. Avec
mon team, c'est un peu comme une seconde famille,
Jaime bien passer du temps avec eux la journée sur
la piste puis le soir au restaurant ».

Apreésun aussi bon début de saison, quels
objectifs vous étes-vous fixés pour la
suite ?

AF : « Je viens de signer un contrat avec Sodi qui va
beaucoup maider pour ma saison en Rotax avec a
mon programme la NSK; le Championnat de France,
et une manche de I'Europe. Mon objectif est de rem-
porter dautres titres et de me qualifier pour la finale
mondiale Rotax ».

NM : « Apres ce premier titre, je me suis inscrit au
Championnat de France Long Circuit. Il me reste
également a finir mon championnat régional en
fle de France ot je suis en téte et puis bien sir le
Championnat de France KZ125, un peu plus tard dans
la saison. Que des grosses courses donc avec [objectif
de gagner bien sur, tout le temps ! » A
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VIE FEDERALE

COMMIS:SI&)N LOISIRS ET JEUNES

Faciliter I'acces au karting de
compétition, un enjeu que se fixe la
Commission Loisirs et Jeunes.

DE NOUVELLES AMBITIONS

Stéphane Grevet

Tout juste renouvelées, les Commissions réunies en groupes
de travail vont trés prochainement entamer leurs premiéres

réunions avec, comme cahier des charges, missions et pistes de réflexion

édictée par la Commission Nationale de Karting. Nouveau président

de la Commission Loisir et Jeunes, Stéphane Grevet nous fait part de

sa vision en ce domaine a I’heure d’entamer ses premiers chantiers.

Président de 'ASK Ancenis a laquelle il a su redonner
tout le dynamisme gu’on lui avait connu précédem-
ment, Stéphane Grevet fait partie de cette nouvelle
génération de dirigeants auxquels la Commission
Nationale de Karting fait appel afin de réfléchir au
karting de demain : « Jentends, je lis souvent des cri-
tiques sur telle ou telle décision, tel ou tel choix. Alors
plutdt que moi aussi me poser des questions seul dans
mon coin, j'ai décidé de lever la main, de comprendre
le fonctionnement de notre institution et d'essayer
d'apporter ma contribution a I'édifice. Jai donc tout
simplement fait une demande auprés de ma CRK pour
postuler a un role dans une Commission. Comme je ne
SuIs pas un expert en matiére de technique, j'ai plutot
choisi de m’intéresser aux loisirs et aux jeunes. Ma
candidature a donc été présentée a la FFSA par ma
CRK, celle de Bretagne, et début mai, jai appris que
J6étais nommé Président de cette Commission. Cest
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une surprise pour moi, mais aussi une opportunité
de pouvoir échanger et partager avec des gens qui
connaissent le karting. Je vais découvrir un groupe de
passionnés comme moi du karting et I'on va essayer
de faire preuve de bon sens afin de faire évoluer notre
sport comme il le mérite ».

FEDERER POUR DEVELOPPER

Confronté aux réalités du terrain avec la piste et le
club qu’il administre, Stéphane Grevet emmeéne avec
lui plusieurs pistes de réflexion : « Nous avons récem-
ment organisé un slalom automobile sur notre piste
dAncenis. Surprise pour nous les membres du club,
nous avons eu 2000 spectateurs venus Voir se dérouler
cette compétition. Or, lorsqu'il sagit du karting, hormis
les accompagnateurs des pilotes et les pratiquants kar-
ting de la région, nous n‘avons pas grand monde sur
nos gradins. En faisant un mini sondage au passage,



“ J'al décide de lever la

main, de comprendre le
fonctionnement de notre
institution et d’'essayer
d’apporter ma contribution

a l'édifice.”

['on se rend compte que méme si notre piste existe
depuis trés longtemps, les gens ne connaissent rien du
karting et ne se doute méme pas que nous 0rganisons
des compétitions. Cela démontre bien que notre dis-
cipline, tout au moins au niveau de la compétition, est
totalement méconnue. L'on voit bien qu'il y a une trés
forte population qui pratique le karting en loisir, mais
il est clair que e passage a l'acte de la compétition
apparait presque comme une barriere derriére lequel
il y @ un monde totalement méconnu qui semble de
lextérieur tres fermé ».

Un constat qui sera un des thémes de la premiére
des trois réunions annuelles programmeées pour la
Commission le 18 juin. « Je me suis informé évidemment
enamont de cette premiere réunion de la Commission
de ce qui avait été fait par nos prédécesseurs en consul-
tant les dlifférents procés-verbaux réalisés. Je narrive
0as avec des idées révolutionnaires, mais il est clair qu’il
faut apporter des réponses et proposer des directions
ala CNK La question de base va étre : "Pourquoi n’y
a-t-il pas plus de gens a franchir le pas vers la compé-
tition ?” Il y a eu dans le passé des catégories tres inté-
ressantes pour faciliter l'abord du karting aux nouveaux
venus. Il nous faut effectivement trouver des solutions
intermédiaires entre la pratique du loisir au niveau de
laquelle tout est simple, limpide. Tu prends ton ticket,
tu mets ton casque, tu roules et cest fini. A lopposé
de cela, la compétition semble une montagne infran-
chissable pour ces pratiquants occasionnels. Acheter
unkart, le stocker, le déplacer, l'entretenir. La période de
découverte de cet univers est souvent problématique...
Certains franchissent le pas, achétent un kart, nétant au
passage pas forcément tres bien conseillés au niveau
des catégories et des matériels et se lancent sans plus
d’infos dans le grand bain. Et la, ca peut mal se pas-
ser. Etant moi-méme licencié, je me mets a leur place.
Nous avons aujourd’hui affaire a des consommateurs.

LES MISSIONS

« Réflexion sur le développement du réseau des Ecoles
Francaises de Karting.

* Propositions d’'actions pour rapprocher le karting loisir
du karting de compétition

» Propositions d’'actions pour parfaire les relations entre les
professionnels du loisir et la FFSA.

* Propositions d’actions pour attirer les jeunes au karting.

- Programme de sensibilisation a la sécurité routiere.

« Actions de partenariat avec des partenaires
institutionnels (Ministéres, collectivités...).

* Propositions dévolutions des modes de pratique
compétition et/ou loisir.

S’ils ne sont pas satisfaits, ils passeront rapidement a
autre chose et disparaitront a tout jamais pour le kart
de compétition. Notre challenge va donc consister a
bien analyser le parcours d'un néo-kartman et de faire
sauter les barrieres qui l'empéchent de débuter serei-
nement en course ».

LA RECONNAISSANCE DU KARTING
Une action qui passe au préalable par une meilleure
reconnaissance du karting selon notre homme : « Le
kart plait aux gens, cest indéniable, mais pourquoi le
domaine de la compétition est-il si méconnu ? Les
Ecoles Francaises de Karting sont & ce niveau un
excellent outil car en associant formation et karting,
elles générent forcément des vocations. D'autant plus
quavec leurs nouvelles motorisations, les catégories
Jeunes permettent a présent une certaine stabilité au
niveau du matériel acquis pour la pratique du karting
dans la tranche d'dge des 7/14 ans. Cette reconnais-
sance passe aussi par une bonne explication de notre
offre. Il faut expliquer que le karting soffre a toutes les
populations et a tous les dges : jeunes, féminines ou
handlikart par exemple. Je vois aussi qu'il y a un certain
engouement pour le kart historique. Cest intéressant
car c'est un vrai patrimoine. Dans un domaine ou il
vy a de nombreux amoureux de la mécanique, nous
pouvons également toucher une population qui sans
avoir jamais couru au préalable, va découvrir le kart par
le biais de la restauration d’'un vieux kart qu’il va faire
ensuite rouler. Toutes les familles de kart sont en place,
toutes les structures existent, le karting en France est
tres bien structuré avec des organisations de tres haut
niveau et des réglements de grande qualité. Notre pays
regorge également de circuits magnifiques, a nous de
trouver les bonnes idées pour attirer le public au bord
etsurcespistes!» m
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AU CEUR DES CLUBS

Chevilles ouvrieres incontournables de notre

sport, les Associations Sportives de Karting,
ou ASK, permettent chaque week-end de répondre
aux attentes des licenciés, notamment en terme
d’organisation et de compétitions. ’ASK Aveyron
et son superbe circuit de Belmont-sur-Rance en
Midi-Pyrénées, et '’ASK Chatillonais et le non mois
sympathique tracé de Chatillon-sur-Indre nous font
ce mois-ci partager leurs expériences.

« ORGANISATIONS : « Si nous

ASK CHATILLONAIS B

Président : Emmanuel Robin

*« HISTOIRE : « Cest en 1989 qu’a été créée
IASK Chatillonais dont le vrai nom est Karting Club
Chatillonais », nous relate son trésorier et vice-président
pendant pres de 24 ans, Joél Plat. « Le club est né en
organisant une course occasionnelle sur le champ de
foire de Chatillon-sur-Indre en association avec ASK
de Loches. Par la suite, le club a continué a organiser
seul cette manifestation en tracant chaque année un
circuit de 900 métres de long, fait de 2700 bottes de
paille et de plus de 300 barriéres. Nous avions 3000
spectateurs a chaque édition, faisant de cette course
la plus grosse animation annuelle de Chatillon. Le club
Sétait également doté de karts de location et le samedi;
nous les louions sur le tracé réalisé avant de laisser la
place pour la compétition le dimanche. En parallele de
Emmanuel Robin cette grande féte, nous organisions également chaque
année une autre occasionnelle, cette fois sur la place

CONTACT d’Eccueille. o
8 Bis, rue Paul Langevin Le grand changement pour nous fut la création de

36700 Chatillon-sur-Indre la piste en 2001. Nous en sommes tres fiers car cest
02.54.38.96.30 vraiment sur notre impulsion que le projet a vu le jour,
www.pole-karting.com avec une trés grosse partie de fonds privés. Le tracé

est long de 950 meétres et depuis 2004, la piste est
gérée par la société PKS d’Eric Benés. Nous sommes
extrémement contents de cette collaboration entre le
club et PKS. Le circuit est superbe, parfaitement entre-
tenu et PKS nous permet de poursuivre ['ceuvre initiee
par le club. Par exemple, depuis tres longtemps, nous
recevions chaque été un tres grand nombre de jeunes,
entre 300 et 400, pour des camps de vacances avec au
programme 10 jours de stage en karting. Cest toujours
le cas aujourd’hui, en paralléle du fonctionnement de
['Ecole Francaise de Karting, implantée sur le circuit qui
est également tres dynamique ».
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nelle @ Chatillon-sur-Indre, nous met-
tons sur pied'tous les ans deux épreuves.
D'abord une manche du championnat
régional en avril ou cette année, nous
avons eulagréable surprise d'un nombre dengagés en
trés forte hausse, d'autre part en juillet une course club
qui prolonge lesprit de ce que nous faisions fors de [occa-
sionnelle. Le samedl; les pilotes peuvent rouler en entrai-
nement libre et le soif, nous organisons une grande féte
avec tous les participants avant la course le dimanche.
Cest ainsi la 24¢ édition de notre féte du karting ».

* PILOTES DE RENOM : « Nous avons été trés
présents a ['époque dans une catégorie qui était trés
attractive, la Nationale 100. De nombreux pifotes du club
sy sont distingués comme Nicolas Tanchoux, Antoine et
Francois Viano, Rudy Champion ou Richard Brault, fils
de Jacques Brault, alias ‘Bibi’, co-créateur du club, lui-
méme ancien pilote et membre trés actif de notre ASK.
Il nous a malheureusement quittés et je voudrais ici lui
rendre hommage. En Rotax, nous nous défendons bien
aussiavec Nicolas Blanchet par exemple, et en Féminine,
nous avons Eva Benés, elle aussi trés performante ».

« PACTUALITE DU CLUB : « Nous avons voulu
donner un coup de jeune au club et nous avons le plai-
sir daccueillir maintenant a sa téte Emmanuel Robin
et Nicolas Meriaudeau, son pére Bruno et moi-méme
restants vice-président et trésorier. A 50 ans, notre ex-
président, Bruno Meriaudeau, roule toujours en Rotax
Master et en montre a de biens plus jeunes ! Nous
avons par ailleurs le projet d’'une extension de la piste.
L'achat des terrains et le terrassement ont été faits, il
reste maintenant a faire la piste. Dans la conjoncture
actuelle, ce nest pas simple mais si nous y parvenons,
oS POUITons ainsi avoir un circuit apte a recevoir des
€preuves denvergure nationale ». m



ASK AVEYRON

Président : Patrick Cabirou

e HISTOIRE : « Le club a été fondé en 1991 par
Pierre Julien et se sont succédés a sa présidence,
Pierre Julien lui-méme, Patrick Cabirou, Alain Soulier
puis a nouveau Patrick Cabirou depuis 2010 », nous
expligue Marina Gomez, véritable cheville ouvriére
de I'ASK Aveyron et du circuit de Belmont-sur-Rance.
« LASK est née en méme temps que le circuit de
Belmont-sur-Rance et avec lui 'organisation de
grandes épreuves avec des Championnats de France
en 125, en N10O ou en Minime/Cadet. L'évolution des
normes de sécurité a rendu par la suite impossible
la pratique de la compétition sur le circuit et le club
a donc perdu son réle d’'organisateur. La reprise,
en 2010, de l'activité par une nouvelle société qui
a conservé le nom de l'ancienne structure, Karting
Plus, @ marqué une nouvelle volonté d'accueillir a
nouveau des compétitions de kart a Belmont-sur-
Rance, ceci en collaboration avec le club qui compte
aujourd’hui 60 licenciés ».

e ORGANISATIONS : « Depuis la période
de la reprise de l'activité par une nouvelle entité et
des travaux de mise aux normes effectués sur le
circuit (voir sujet consacré au circuit de Belmont-
sur-Rance), nous organisons a présent une course

paran dans le cadre du championnat régional. Nous
recevons également la finale du Championnat de
France Prestige Supermotard, ainsi que des épreuves
régionales de mobylettes ».

* PILOTES DE RENOM : « Le club a compté de
nombreux pilotes ayant obtenu un palmarés impor-
tant comme Jim Pla, Sébastien Cabirou, Guy Coldesy,
Jean-Luc Moulet. Plus récemment, des jeunes se sont
aussi distingués avec André Suau, Jérémy Lopes ou
Jérémy Soulier ».

« ACTUALITE DU CLUB : « Lactualité de
I'ASK Aveyron est directement liée aux évolutions
qu’a connu récemment le circuit de Belmont-sur-
Rance. Le club, le circuit et la municipalité qui loue les
lieux a la société d'exploitation, travaillent en bonne
intelligence. Par exemple, ce sont des agents muni-
cipaux qui nous ont aidés a déposer 1500 nouveaux
pneus autour du circuit. Notre but a tous, avec les
travaux de remise aux normes initiés depuis 2010, est
le retour de grandes courses a Belmont-sur-Rance.
Cest également avec ce type d’organisations que
nous augmenterons le nombre de nos licenciés au
sein de IASK Aveyron ». i
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La compétition a reprise ses droits en
2013 pour ’ASK Aveyron et le circuit de

Belmont-sur-Rance.

Patrick Cabirou

CONTACT

35 Bis, Rue du Barry
12360 Camares
06.82.40.58.97
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CIRCUIT

Belmont-sur-Rance

LA FOI DANS LE KARTING

ST e, > En 1991, un nouveau temple du karting voit
le jour au sein de la CRK Midi-Pyrénées. Né

de la volonté de 'ASK Aveyron et de la municipalité

Curé et maire de Belmont-sur-Rance, le pere Albert
Aligés, également conseiller général de I'Aveyron,
est ce que I'on appelle un batisseur. Pour sa ville,
I'nomme politique et d’église voit grand, la dotant
d’un aérodrome, d’'un gymnase, d’une piscine, d'un
centre équestre et en 1991 d’'une fameuse grande
piste de karting. Avec un tel outil, FASK Aveyron, pré-
sidée par Pierre Julien, va pouvoir organiser plusieurs
manifestations nationales. Aprés une parenthese ces

111 J'ai coutume de dire que ce nest
pas toujours facile de venir ici,
mais quand y est venu une fois,
l'on y retourne toujours !”

derniéres années, le tracé du Midi-Pyrénées, situé a
45 minutes d’Albi et de Millau, a été repris par une
nouvelle équipe depuis 2010. Responsables de la
piste de karting du Pble Mécanigue d’Ales, Sébastien
Cabirou et Marina Gomez dirigent également a pré-
sent la société Karting + ayant a sa charge 'exploita-
tion de la piste de karting. « Sébastien et moi-méme
sommes originaires de [Aveyron », nous explique
Marina Gomez, plus particulierement en charge du
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de Belmont-sur-Rance, un superbe tracé de
1470 métres delong va étre créé, devenant ainsil'un
des plus grands circuits d’Europe. Apreés quelques
grands rendez-vous nationaux, suivis d’'une pause
ces derniéres années, la piste de Belmont est en train
de retrouver son lustre d’antan avec en perspective
de futurs grands moments de karting !

circuit de Belmont. « Nous connaissions Alain Soulier
et nous avons donc pris a sa suite la gérance de la
piste que nous louons a la commune ».

LE GEANT DE BELMONT

Superbe avec son tracé vallonné et technigue fai-
sant évoluer les pilotes au-dela de la minute au tour
méme pour les machines les plus rapides, le circuit
de Belmont-sur-Rance est en attente d’'une seconde
jeunesse a l'arrivée des nouveaux occupants. « Tout
est superbe sur le circuit », s'enthousiasme Marina.
« J'al coutume de dire que ce n'est pas toujours
facile de venir ici, mais quand on y est venu une
fois, I'on y retourne toujours !l faut d’ailleurs savoir
que certains pratiquants viennent s’installer ici toute
une semaine durant pour profiter a la fois du circuit
et de la région ».

« Iy a trois ans, nos prédécesseurs souhaitaient
passer la main et nous sommes donc arrives
Stébastien et moi avec un ceil nouveau sur ce site
magnifique. Lors de sa création, les constructeurs
et architectes de ce circuit étaient, il faut le croire,
de vrais visionnaires. Tour de contréle, trois plate-
formes pour accuelllir le paddock, l'eau, ['électricité,
plusieurs batiments, tout avait été prévu pour faire
de Belmont un circuit leader au moins sur le plan
national ».



Le travail de cette nouvelle équipe va d’abord por-
ter sur les infrastructures et les équipements. La
cafétéria est ainsi totalement refaite tout comme
I'accueil, tandis qu’une salle de briefing est créée.
Le circuit se dote également d’'un nouveau systéeme
de chronométrage et d’'une nouvelle flotte de karts.
Il s’agit également de mettre en avant I'existence
de ce circuit et de ses différentes offres. Un site
Internet voit le jour, ainsi que des outils de com-
munication comme des PLV, brochures et autres
leaflets présentant I'activité du circuit de Belmont-
sur-Rance et ses différents produits commercialisés.
« Une fois cela fait, il était hors de question pour
nous de nous contenter d’une homologation en
catégorie 2 », témoigne Marina Gomez. « // nous
a donc fallu pour cela le remettre aux normes sur
le plan de la sécurité. Nous avons recu l'aide et les
conseils de Jean-Claude Sanchez de Lavelanet et
de Laurent Hachfi de la FFSA pour mener a bien ces
modfications en vue d’une nouvelle homologation.
Nous avons donc installé de nouveaux grillages,
mis en place 1500 pneus et plus de 500 meétres de
filets. Depuis avril de cette année, nous sommes
ainsi revenus au rang de circuit de catégorie 1.1, ce
qui était vraiment notre objectif. Nous disposons
a présent d’un tres bel outil de travail qui va nous
permettre dans le futur de faire revenir de grandes
courses sur notre piste. Il a vraiment fallu travailler
d'arrache-pied pour y arriver et je remercie a ce
titre les employés de la société que sont Damien,
Christelle et Guillaume. Ils ont fait un énorme travail
pour que 'on en arrive la ».

Vallonné a souhait et présentant toutes sortes de
difficultés technigues, le tracé de Belmont est a pré-

Vallonne et technigue a souhait,
le trace de Belmont est un vrai
jugedeipaix pourles pilotes.
JrEsL oy
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sent accessible a tous et dans son intégralité. « Cest
en effet notre marque de fabrique ici. Que vous
soyez licenciés ou venus faire du kart de location,
vous aurez acces a l'ensemble du tracé. C'est pour
cela que les gens l'apprécient et ce serait dommage
de le couper par des bretelles. Nous partageons
donc le temps de la piste entre I'entrainement des
licenciés et les sessions de location. L'endroit est
trés beau et verdoyant avec autour de nous la vision
des collines aveyronnaises et le spectacle régulier
de l'aérodrome voisin. Notre principale ligne droite
est en effet paralléle a 'aérodrome, et nous voyons
réguliérement des avions atterrir et décoller a coté
de nous ».

ATTITUDE MENTALE POSITIVE

La compétition a donc repris ses droits a Belmont
avec en forme de récompense, une premiere manche
du championnat régional tout dernierement. « Nous
avons effectivement accueilli 173 pilotes. Cela a été
un gros travail car c’était un peu comme relancer
une machine ! Notre paddock était presque plein,
mals le cas échéant, nous pouvons éventuellement
bénéficier d’'un peu de terrain au niveau de ['aéro-
drome pour accueillir davantage de compétiteurs.
Notre prochain objectif sera de refaire I'enrobé du
circuit et par conséquent les vibreurs bordant la piste.
Mais avec la conjoncture économique délicate que
nous connaissons, il va nous falloir attendre un peu
avant de pouvoir le faire ». En attendant, n’hésitez
pas a vous diriger vers cet Aveyron situé au nord
est des Pyrénées, premier département de France
en nombre de villages classés et certainement pas
dernier sur le plan du karting | m
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CONTACT

Circuit de Karting

Le Bourg

12370 Belmont-sur-Rance,
05.65.99.96.67
06.70.83.57.98
kartingplus@gmail.com
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ECOLE FRANCAISE DE KARTING

EFK HAINAUT

LA VOIE DU NORD

AT
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Des jeunes éléves de PEFK
flecouvrent le circuit du Hainaut
et ses importants dénivelés.

> Apres Cabourg a 'ouest et 'EFK Oberlin dans l'est de la France, une nouvelle

Ecole Francaise de Karting a vu récemment le jour au sein de la CRK Nord-

Picardie. Située a proximité de Valenciennes, 'EFK du Hainaut porte ainsi a deux le
nombre de centres de formation présents au sein de ce comité régional.

CONTACT

EFK du Hainaut

Route de Wavrechain
59220 Rouvignies

Tel: 03.27.43.83.22
contact@dks-motors.com
www.dks-motors.com

Situé a cing kilomeétres de Valenciennes, a 20 unités de
la frontiére belge et a une demi-heure de Lille, le circuit
International du Hainaut, domicilié a Rouvignies, est a
un carrefour de grands axes. « Nous avons la chance
d'étre dans un secteur géographique assez dyna-
mique », nous confirme Michel Depraetere, le maitre des
lieux. Lui-méme ancien pilote, notre homme se lance
dans le karting professionnel a la fin des années 1990
en devenant revendeur de matériel. « En commencant
cette activité, javais également le projet d'ouvrir un
circuit de kart dés que l'opportunité se présenterait ».
Douze ans plus tard, en avril 2011, le circuit du Hainaut
accueille ses premiers karts sur son ruban bitumé de
800 metres de long.
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UN BESOIN DE CONSEILS

« Une chose mavait beaucoup marqué a [époque de
mes débuts et a laquelle ont été confrontés, jen suis
certain, beaucoup de pilotes. Jusqu'a un passeé tres
récent, lorsque vous débutiez en karting, il n’y avait
absolument aucune structure pour vous conseiller,
vous aider ou vous former. On partait comme ¢ca a
[aventure et puis ca marchait comme ca pouvait, avec
parfois pas mal de déconvenues. Moi qui suis dans le
milieu du karting de compétition, jai toujours pensé
qu’il y avait un manqgue a combler a ce niveau. Cest
Justement ce qui ma séauit dans le concept des EFK.
Un contenu pédagogique tres complet permettant de



Formation au pilotage mais aussi
a la compétition sont les objectifs
de PEFK du Hainaut.

réponare parfaitement aux attentes de jeunes pilotes
ou de leurs parents. Cest rassurant et formateur. Cela
facilite grandement [acces au karting pour un public
qui S’y intéresse, mais qui pouvait rester réticent face
a ce monde inconnu dans lequel personne nétait prét
a les aider ou les conseiller ».

Fort de ce constat, moins de deux ans apres leur créa-
tion, le circuit du Hainaut et TASK du méme nom ont
ainsiinauguré leur Ecole Francaise de Karting. « Notre
candidature a été appuyée par notre président de CRK,
Franck Allart, ce dont je le remercie. Nous avons éga-
lement une écoute permanente et attentive de la part
de la FFSA ce qui nhous a permis de créer notre EFK
dans les meilleures conditions ».

L’Ecole du Hainaut a déja pris son rythme de croisiere
avec une dizaine de jeunes suivant régulierement ses
cours a raison d’'une séance tous les quinze jours. Des
sessions de trois jours d’apprentissage pendant les
vacances scolaires sont également proposées. De quoi
faire progresser régulierement les jeunes pilotes qui
aujourd’hui visent déja leurs premiers volants. « Nous
avons effectivement fait passer nos premiers volants,
et aprés un ultime stage de trois jours, je pense que cet
8té nous passerons quelques volants dargent. Mais en
tant que centre de formation, nous avons également
6té amenés a recevoir de jeunes pilotes déja inscrits en
compétition. Pour combler leur manque d'expérience
et de conseils, ils viennent se perfectionner chez nous
afin dacquérir de meilleures bases de pilotage. Pour
nos éléves débutants, si tout se passe bien, je souhai-
terais emmener certains dentre eux a participer a une
ou deux compétitions régionales de fin de saison en
Minikart. Ce sera une sorte de récompense pour les
meilleurs d'entre eux, et notre facon de leur mettre le
pled a [étrier de la compétition en kart!» B

ACTEUR

MICHEL DEPRAETERE

“ Mon moteur est la compétition”

Quelle est votre motivation dans la création de votre EFK ?

« Principalement le constat fait avec le président de notre CRK,
Franck Allart, que nous n‘avions pas un réel renouvellement de
nos pilotes dans notre région. On voit méme revenir d’anciens
pilotes qui retrouvent le karting dans les catégories Master par
exemple. C'est tres bien, mais il est également tres important
d‘avoir une base solide de jeunes pilotes pour assurer le futur
au karting ».

Il'y a maintenant deux EFK en Nord-Picardie, de quoi répondre
a présent aux attentes de nouveaux jeunes pilotes ?

« Oui, tout a fait. En obtenant le label EFK, on voit bien que ¢a
crée un engouement, et cela rassure les parents de confier leurs
enfants a une vraie structure d’encadrement rendue officielle
parla FFSA. Il est évident que la création d’une Ecole Francaise
de Karting dans une région génere de nouvelles vocations pour
ce sport. Iy a une vraie demande a ce niveau ».

La compétition fait également partie des acti-
vités du circuit du Hainaut, une mission impor-
tante pour vous ?

« En tant qu’ancien pilote, la compétition est
mon moteur. A travers la formation que l'on
dispense au sein de notre école, c'est clairement
vers la compétition que nous souhaitons diriger
nos jeunes pilotes, si toutefois ils le souhaitent ».
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EXPERIENCE PILOTE

DOMINIQUE TIERCELIN

o0 ANS DE KARTING!

Au volant des
superbes TTI
Carbone.

Il fut durant de longues années ’'un des meilleurs pilotes francais avant de

devenir le créateur et 'animateur de la catégorie TTI Carbone.

La vie de Dominique Tiercelin est vouée au karting.
Que ce soit sur les circuits ou en coulisse, il est toujours
présent, avec du talent et un esprit novateur. Et il ne se
prive pas de reprendre le volant.

“Le tout avec un grand
sourire. La vie continue
d’étre belle.”

Dominique, comment s’est effectuée
votre premiére rencontre avec le
karting ?

Trés simplement. A l'age de 11ans, mon pére m’a offert
des tours de location a Lyon. Voyant que cela me plai-
sait, il m’a proposé de m’acheter un kart sijétais dans
les trois premiers a I'école. J'ai été dans les trois pre-
miers, et pour Noél ai recu un vrai kart. Un peu plus
tard, nous vivions a Aix-en-Provence et jai débuté en
compétition sur la piste de Pertuis, dans le Vaucluse.
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La suite s’est vite enclenchée ?

Rien ne me prédestinait a devenir pilote automobile.
A 'époque, le karting n'était pas aussi structuré que
maintenant, avec les catégories de jeunes. Il y avait
beaucoup moins de pratiquants, et je courais au milieu
de pilotes dont la moyenne d’age oscillait entre 35 et
40 ans. On m'imposait parfois une gueuse de 17 kilos !
Mais j'ai eu rapidement de bons résultats, et pour ma
deuxieme année, en 1966, Tecno et la lame m'ont fait
courir officiellement. Ensuite, j’ai toujours roulé pour
des constructeurs.

Vous avez été titulaire en équipe de
France ?

Oui, mais ¢a n'était pas facile d'y entrer. Il fallait étre
bien classé dans le Trophée Alazard, la grande com-
pétition de I'époque, pour étre sélectionné. Il y avait
beaucoup de bons pilotes. Jai tout de méme fini par
représenter la France une quinzaine de fois dans les
championnats internationaux. Il m'est arrivé au début
de prendre une licence monégasque durant deux
saisons pour pouvoir participer aux Championnats
d’Europe ou du monde.




Vous avez vu passer du beau monde au
cours de votre longue carriére ?
Lestresbonslors de mes débuts s'appelaientnotamment
Yves Le Couadou ou Alain Colin. Ensuite, j'ai roulé avec
plusieurs générations et jai vu passer Alain Prost, Ayrton
Senna, Olivier Panis, Riccardo Patrese. Quelquefois
ils étaient devant, quelquefois j'étais devant eux...

Des circuits de préférence ?

Non, je ne peux pas dire que je préfére tel ou tel circuit.
Jepense que le pilote doit sadapter et donner le meil-
leur de lui-méme quelles que soient les circonstances.
Avec le recul, on peut faire des différences, mais sur
des détails comme les infrastructures, le confort du
paddock ou la proximité des hotels.

Vous aviez une spécialité qui faisait
enrager vos concurrents lors des tours
de formation ?

Je réglais mon carbu de facon a pouvoir rouler trés
lentement. Lorsque jétais en pdle, je faisais mon ou
mes tours de formation au ralenti et je partais a fond
dés que le départ était donné. Derriére moi, ils étaient
nombreux a engorger, et cela me permettait de prendre
del'avance. Mais c’était un peu a double tranchant, car
il m'est arrivé aussi quelguefois d’engorger. J'ai eu des
rappels a lordre, et depuis, il est interdit de rouler trop
lentement avant le départ. Cela est laissé a l'apprécia-
tion du directeur de course. Javoue gue je prenais un
malin plaisir a agir ainsi.

Des souvenirs du niveau international ?
Je me souviens de deux Championnats du Monde
disputés en Italie ou jai mangué de réussite.

Une fois, a Magione, au départ de la finale, le pilote
devant moi cale. Blogué, je pars derriére, puis je remonte
jusgu’a la quatrieme place. En tentant de dépasser le
troisieme, on s'accroche. Je fais des tonneaux et, de
plus, le kart prend feu !

Une autre fois, a Pomposa, je ne peux disputer les
qualifs par la faute d’une bougie défectueuse. Je suis
donc classé 75¢ ou 80¢, je ne me souviens plus. Je ne
me souviens pas non plus du nombre de dépassements
effectués pour finir quatriéme.

Vous avez fait un bref passage en auto ?
Un jour, j'ai gagné une course en 125 devant Claude
Chantala, le patron de I'Ecole de pilotage Avia & La
Chéatre. Il m’a offert de participer aux dernieres séries
du stage de préparation au Volant en échange d’'un
travail comme mécanicien. Jai gagné la finale avec une

seconde d’'avance
sur le deuxiéme.
J'ai donc été
engagé dans le
Championnat de
France F3 de la
saison suivante.
Débutant en
auto a 27 ans,
j'ai terminé troi-
sieme en décro-
chant au passage
deux podiums en
Championnat d'Europe. Dans le peloton, il y avait Jean-
Louis Schlesser, Philippe Streiff, Philippe Alliot, Mauro
Baldi, qui ont tous fait unbon bout de chemin en auto.
Moi, je ne pouvais pas apporter de budget, donc je n‘ai
pas continué, et je suis revenu au karting, gue je n'avais
de toute fagon pas arrété.

Et c’est 'aventure du TTI Carbone ?
Quelques années plus tard, un promoteur italien nous a
contactés, Patricia Petitjean et moi-méme, pour gérer
en France une formule de compétition de karts a car-
rosseries enveloppantes. Il a fait faillite, mais nous avons
repris I'idée en 'laméliorant et cela fait dix ans qu'existe
la catégorie TTI Carbone, qui marche tres bien. Patricia
gere le coté administratif et le coaching des pilotes,
moi le coté technique et développement du produit.
En course, nous veillons a l'équité du matériel avec une
seule piece admise, des chassis et des moteurs blogqués,
et nous surveillons de trés pres le comportement des
pilotes en piste.

Le TTI Carbone demande-t-il un
pilotage particulier ?

Cest un engin différent, entre kart et voiture. On ressent
le phénomene de transfert de masse au freinage et a
la réaccélération. Cest a conseiller a ceux qui veulent
se lancer en auto.

Quelle est la clientéle de la catégorie ?
De15a71ans. Cest I'age de notre doyen qui est Jacques
Piasenta, l'ex-entraineur de Marie-Jo Perec qui est en
super forme physique et pilote tres correctement.

Vous arrive-t-il de reprendre le volant ?
Je teste fréquemment le matériel. La derniere fois que
jai roulé en compétition, c’était a Lyon en 2012... et
Jai gagné. Ah oui, j'ai aussi été cascadeur sur les films
« Taxi » et « Le Transporteur ». Dans « Taxi », je pilotais
I'une des Mitsubishi noires. |

Dominique Tiercelin
en 1969. Les karts ont,
depuis, Iégérement
évolué.

W
FICHE
D’IDENTITE

DOMINIQUE
TIERCELIN

* Né le 28 a0t 1952
a Abidjan (Cote
d’lvoire).

» Débuts en karting
en 1965.

* 10 fois Champion
de France (100,
125, TTI Carbone).

* 4 fois Champion
d’Europe (100, TTI
Carbone).

» Champion de
Grande-Bretagne
(250).

* 4¢ Championnat
du Monde (125).

* 4 fois vainqueur
du Trophe Alazard
(100, 125).

104 - France Auto Karting - Juin 2013 - 27/



TECHNIQUE

KART RTX :

TRES... CONDUCTEUR

Fin 2011, 'ERDF Master Kart avait fait la
démonstration de l'efficacité et de la performance

de karts propulsés par ’énergie électrique. 18 mois plus

tard, et alors que 'on évoque de plus en plus ce type de propulsion dans le monde de
'automobile, le constructeur francais Sodikart présente le fruit de ses recherches en
ce domaine avec un kart totalement novateur.

Que ce soit en compétition ou en loisir, 'intérét pour la
pratigue du karting ne se dément pas, bien au contraire.
Elle peut cependant en devenir problématique pour
certains gestionnaires de circuits confrontés a des
questions de nuisances sonores en extérieur ou de
pollutions en indoor. Face a ces fortes contraintes, la
solution du kart électrique pourrait bien apparaitre
dorénavant comme une vraie réponse.

Déja implantée dans le karting électrique avec sa
gamme GTX, introduite il y a cing ans puis a travers
I'étude et la fourniture des karts de compétition utili-
sés aux Masters Kart de Bercy 2011, Sodikart bénéficie
aujourd’hui d’une belle expérience dans ce type déner-
gie motrice. « Tout ce que nous avons réalisé ces der-
niéres années Nous a permis de gagner en expérience
dans ce domaine trés particulier quest la propulsion
électrique »,nous livre le responsable de la communi-
cation du constructeur francais Alexandre Bellen. « Mais
avec ce nouveau RTX, l'on peut dire qu’il sagit du pre-
mier kart réellement concu autour du fonctionnement
adu moteur électrique, et non pas un chassis traditionnel
sur lequel on aurait adapté un propulseur électrique ».
Pour se faire, 'usine nantaise s'appuie sur la technolo-
gie ENGEC d'un tout nouveau moteur offrant un bon
compromis entre performances et compacité. Il est
alimenté par un Power Pack lithium ou plomb pesant
32 kilos, équipé d’'un systeme régulant la tension de
chague cellule composant cette unité d’alimentation.
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DES WATTS A TOUT AGE

Lorsgue 'on pense moteur électrique 'on imagine un
fonctionnement on/off sans aucune modulation de
puissance. Cest ici qu'intervient le systeme SEVCON
GEN4 permettant de controler et de faire varier cette
puissance, donc la tension électrique, selon I'angle
d’inclinaison de la pédale d'accélérateur. Autre avan-
tage dans le cadre d'une utilisation adaptée a tous
les niveaux ou a toutes les tranches d’age, ce régula-
teur permet également de paramétrer a 'avance trois
niveaux de performances. Entierement rechargeable,
cette mécanigue devrait permettre une bonne autono-
mie, variable cependant selon la courbe de puissance
choisie pour son exploitation.

L'autre nouveauté du RTX est également un chassis
totalement symétrique du fait du parfait centrage des
masses de l'ensemble. De quoi garantir un bon compor-
tement et faciliter la modularité de ce kart adaptable
trés rapidement a un gabarit pouvant aller de celui
d’'un enfant a celui d’un adulte. Pour se faire, pédales
sur plusieurs plans, volant et siege sont réglables ins-
tantanément. Si ce type de kart est avant tout dédié
aujourd’hui a une utilisation loisir, il est a penser que
des versions compétition viendront demain compléter
l'offre du karting en mode thermique ! |



100% ELECTRIC
DRIVING EXPERIENCE

Découvrez la vidéo du nouveau Sodi RTX
sur sodikart.com




HISTOIRE

Ci-dessus : la famille Lyps.
Ci-contre : Henri Malevaut
et Franck Pin, les premiers
champions sacrés a
Douvrin en 1979.

LES GRANDES HEURES DE DOUVRIN

> Aire-sur-la-Lys, Calonne-Ricouart, Soissons plus au sud, le karting du nord de

la France s’exprime sur ces pistes aux tracés compacts dans les années 1960
et 1970. Mais une dynamique équipe se prépare a faire de grandes choses non loin

de 13 & proximité de Lens, a Douvrin plus exactement...

ANECDOTE

LE COUP
DE LA 106

Une autre épreuve
marquera les esprits
avec un challenge
international organisé
sur les terres nordistes.
Au programme de

la remise des prix,
une Peugeot 106,

la toute premiére
arrivée dans le Nord.
Ce sera un certain
Nicolas Minassian qui
repartira au volant

de la petite Peugeot,
lui qui une quinzaine
d’'années plus tard

en pilotera une

autre, certainement
autrement plus
puissante, la 908!

Il est des familles pour lequel le dévouement dans une
activité, une cause ou un sport est indéfectible. Cest le
cas de la famille Lyps pour le karting avec la premiére
génération composée de Jean-Claude et de son épouse
Sylviane, hélas récemment disparue, puis la seconde
avec leur fils Eric, émérite pilote de kart avant de passer
a lautomobile et notamment la Coupe Renault Clio.

Nous sommes au début des années 1970 et Jean-
Claude Lyps qui travaille a la Francaise de Mécanique,
importante unité de production de moteurs pour le
compte principalement de PSA et Renault, ne sait pas
qu'il passera bientot des milliers d’heures a quelgues
centaines de metres des usines au bord d’une trés pro-
chaine piste de kart. « L ’histoire a commencé avec un
Jeune homme venu en stage chez nous a la Francaise de
Mécanique et qui courait en karting. Il s appelait Pierre-
Albert Desfontaines et ma convaincu de lemmener sur
les pistes pour lui faire sa mécanique. Il marchait fort
au point de faire ensuite partie des meilleurs francais et
daller disputer les Championnats d’Europe et du Monde.
Il sétonnait a Iépoque qu’un endroit ot ['on construisait
des moteurs comme ici nait pas une piste de karting a
proximité. Le club sest, entre temps formé, nous avons
dessiné les premiers plans d'un tracé et nous en avons
parlé au sein du Comité d’Entreprise de lentreprise, sans
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plus de succes. Jusquau jour ou est arrivé un nouveau
directeur qui sest intéressé aux différentes associations
sportives de lentreprise, dont la ndtre. Comme je lui
expliquais que nous allions bientdt devoir quitter le par-
king du Cora de Lens 2 qui nous accuelllait occasionnel-
lement, ilma alors demandé ce que I'on comptait faire.
Jai ressorti les plans de notre projet de piste et il nous a
suivis. Nous avons réussi ainsi a faire le tracé et lenrobé
PUIS NOUS Nous sommes débrouillés pour financer par
allleurs la cabine de pointage et les premiers stands.
L’histoire était partie | »

DES TITRES ET DES CHAMPIONS

A peine achevé, le circuit recoit sa premiére compé-
tition en juillet 1979. Il s'agit ni plus ni moins que d’'un
Championnat de France accueillant trois catégories !
Henri Malevaut en Inter 140 kg et Franck Pin en Junior
en seront les Champions. Trois ans plus tard, en 1982,
cest au tour du Championnat de France Classe Bleue
de se produire sur place. Les amateurs d’histoire se
souviendront que Christophe Bouchut et Jean Alesi
se cotoyerent quelgues instants en premiére ligne avant
que le premier nommeé ne remporte le titre. Portée par
ces succes et la confiance du Groupement National
de Karting, la piste de la Francaise de Mécanigue va



Un départ en 1997.

s'agrandir en 1984 pour passer de 650 a 970 métres.
« Nous devenions ainsi la plus grande piste de la région
et avions d'excellentes relations avec le GNK et Norbert
Pradines. Sur un plan régional, nos présidents de Ligue,
Analré Déheulle puis Alain Marguet, nous ont également
toujours soutenus ce qui nous a permis d'accueillir une
trentaine de Championnats de France ou de coupes
nationales sur le circuit ».

Aprés un somptueux Championnat de France Inter,
disputé en 1986, ayant opposé notamment les Yvan
Muller, Laurent Aiello, Christophe Bouchut ou Eric Hélary
et finalement remporté par un étincelant Gilles Fabre, un
sommet est atteint en 1989 avec l'organisation de deux
Championnats de France en l'espace de quinze jours.

« Notre particularité est d'étre homologué pour une
aurée de quatre ans par la préfecture. Dans ce laps
adu temps, elle nous laisse organiser autant de mani-
festations que l'on veut a partir du moment ot nous
respectons bien sar les réglements. Nous avions déja
dépanné le GNK dans le passé en organisant au dernier
moment une compétition du fait d'un désistement d'un
club, et le cas sest reproduit en 1989. Alors que nous
étions en pleine préparation du Championnat de France
N2, Norbert Pradines nous fait part du désistement d'un
circuit en Champagne-Ardennes me semble-t-il. Il nous
propose donc dorganiser au pied leve ce Championnat
de France Super 100, programmeé 15 jours plus tard. Nous
navons pas hésite longtemyps et du coup, nous navons
pas démonté notre grand chapiteau de réception qui
est resté deux semaines de plus ! Le plus amusant dans
I'histoire, cest que cest un seul et méme pilote qui a
remporté les deux titres avec Jean-Jacques Malevaut
qui était vraiment tres fort cette année la. Je me sou-
viens quau départ de la premiere finale de la course N2,
Guylain Landais qui courait pour Sodikart, aux couleurs
ades Pavillons de [Atlantique, Etait en premiere ligne mais
navait pas pu démarrer car il avait un chiffon bloqué
dans sa boite aair.. Cestaussilors de cette course que
[on a eu une grosse alerte. Dans laprés-midli du samed;
Henri Malevaut vient me voir pour m’informer que notre
piste commencait a partir en lambeaux. Vérifications
faites, il avait raison et des morceaux de bitume étaient
en train de sarracher dans le gauche/droite situé dans
le coeur du circuit. Nous avons immeédiatement appelé

une Societé specialisée dans la réalisation denrobés
et samedl soir, ils sont venus ‘resurfacer’ la piste sur
50 métres. Je me souviens que les pilotes et les méca-
niciens regardaient ca avec étonnement du bord de la
piste en se demandant bien s'ils allaient pouvoir rouler
le lendemain... Ca va faire 24 ans que ¢a tient ! »

LA CHALEUR NORDISTE

Championnat de France 125, Inter 145 kilos, Nationale,
Minime-Cadet et dernierement Endurance, la France
entiere du karting sera venue se mesurer sur le circuit
de Douvrin, profitant bien entendu de la traditionnelle
soirée moules-frites sous le grand chapiteau a l'arriére
du paddock. « Je crois que les pilotes, les parents, les
équipes et les accompagnateurs ont toujours apprecié
de venir ici. Sans doute la qualité de accueil des gens
adu Nord et le travail réalisé par nos 80 bénévoles que
nous mobilisions pour ['occasion ! » Le tracé du Pas-
de-Calais aura également souvent accueilli la grande
foule sur ses abords pour suivre les évolutions des karts
en piste. « Nous avons toujours défendu la gratuité de
lacces au circuit ce qui a permis d'accueillir beaucoup
de spectateurs sur le site. On a parfois recensé jusqua
3000 personnes autour du circuit ce qui nous a valu
des problémes avec la police qui venait faire dégager
les voitures garées jusqua la bretelle dautoroute bor-
dant la piste ».

Apres des travaux effectués il y a deux ans, le circuit
a conserveé son homologation en catégorie Tapres de
gros efforts effectués au niveau de la sécurité. « Nous
NOUS SOMMeS remis aux NOrMes mais la superficie du
tracé est de toute facon limitée par le réseau routier qui
encadre le site. Nous postulons bien sar pour accueillir
a nouveau de grandes épreuves nationales, et méme
Sl la tendance du moment est aux grandes pistes, nous
pensons que notre circuit a garde toute son attractivité ».
Titulaire d’'une licence d'or remise par Norbert Pradines
dans les années 1990, Jean-Claude Lyps a fété digne-
ment, début 2012, les 40 ans de son club. Si vos roues
vous menent jusqu’a Douvrin vous ne pourrez le man-
quer, lui qui depuis sa retraite il y a quelques années,
passe plus de temps que jamais sur sa chére piste | |
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DECISIONS

DECISIONS

BUREAU DE LA CNK  REUNION DU 10/04/13

Extrait des principales décisions

Le Bureau de la Commission Nationale de Karting s’est réuni au siége de la FFSA & Paris le jeudi 11 avril 2013.

COMPOSITION DES
COMMISSIONS ET GROUPES
DE TRAVAIL 2013/2014

GROUPE DE TRAVAIL ENDURANCE
Président : Jacky Foulatier

Membres : Jean-Pierre Baudry, Gérard Cordeuil, Joél
Cordier, Elisabeth Halope, Wilfried Lecarpentier, Gérard
Leret, Alban Martinet, Jean Pin.

GROUPE DE TRAVAIL SUPERKART

Président : Eric Sévere

Membres : Jean-Christophe Bourlat, Georges
Charbonnier, Yann Charpentier, Philippe Decaud,
Christian Seroux, Thierry Vandemeulebroucke

COMMISSION TECHNIQUE

Président : Jacques Jacquemin

Membres : Christian Boucherel, Jean-Charles Dumont,
Christian Genty, Francois Lauer, Alain Pauvert, Jacques
Perrin, Jean Roumeaux, Jean Veyries.

COMMISSION FORMATION

Président : Daniel Vast

Membres : Nathalie Bernard, Jean-Luc Bretar, Jean-
Jacques Cauvin, Marc Contremoulin, Gilbert Damon,
Michel Langlais, Paul Leclerc, Jean-Pierre Lefebvre.

COMMISSION DES CONSTRUCTEURS
Président : Patrice Sabatier

Membres : Guillaume Capietto, Alain Colin, Gilbert
Dannonay, Fabien Lopez, Christian Marchandise, Gildas
Mérian, Patrice Mich, Thierry Seminger, Dominique
Tiercelin.
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COMMISSION LOISIR ET JEUNES

Président : Stéphane Grevet

Membres : Olivier Cébe, Jean-Paul Chétail, Thierry
Garnero, Jean-Pierre Langlois, Michel Luce, Richard
Micoud, Alain Ponce, Dominique Vidal.

COMMISSION DES REGLEMENTS

Président : Michel Guignard

Membres : Patrice Agnus, Joél Blanc, Sylvie Bussi,
Michel Imbert, Jean Lenormand, Bernard Lerche, Pierre
Levorato, Patrick Vizatelle.

RASSEMBLEMENT NATIONAL
DES ECOLES FRANCAISES DE
KARTING 2013

Le rassemblement national des EFK aura lieu le mer-

credi 30 octobre sur le site du Racing Kart de Cormeilles.

CAMERAS EMBARQUEES

Le Bureau donne l'autorisation a la société KSP d'effec-
teur le montage de caméras embarquées en vue de
la diffusion des images sur les sites ffsakarting.org et
kartcom.com.

PROCHAINE REUNION

La prochaine réunion du Bureau de la CNK aura lieu le
mercredi 3 juillet 2013.



‘ ours, ;‘l Depuis presque 30 ans, VEGA ot VEGA France vous accompagnent sur les pistes du Monde entier,
b‘r Depuls tou) France ‘l' pour vous offrir les meilleurs preudmatiagues en terme de prestation et qualite,
y VEGA et VEG:‘I rtre w.:uE. Motre passion pour la compétition et pour la rechierche technologigue nous a apporté la victoire dans
cun d'e . . . ..-
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CALENDRIER

VOS PROCHAINS RENDEZ-VOUS

LE CALENDRIER DE VOS EPREUVES DU 15 JUIN AU 1= SEPTEMBRE 2013

15et 16 juin

16 juin

22 et 23juin

22 et 23juin

22 et 23juin

22 et 23juin

29 juin

30 juin

30 juin

6et7juillet

7 juillet

13 juillet

20 et 21 juillet

26 au 28 juillet

28 juillet

23au 25 aolt

30 ao(t au 1* sept.

EPREUVE

Démonstration Vintage Kart Meeting

Trophée Normandie + Chpt Régional de Normandie

Chpt Régional Lorraine-Alsace (2° journée)

Régional Series a Valence

Journée Club Handikart Lady et Open

Trophée Oscar Petit (2¢ manche)

Course Club a Actua

Trophée de Normandie a la Hague

Course Club a Pers

Championnat de France Long Circuit
et Coupe de France Superkart a Croix

Course Club a Montbrison

Course Club de la Ville de Sens

Kart Mag Laval Beausoleil

Championnat de France Minime/cadet et Nationale & Mirecourt

Course Club de la Ville d’Abbeville

Course Club Dumbea

Final National Series Karting

Championnat de Ligue Lorraine-Alsace
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ASK ORGANISATRICE
ASK Ancenis

ASK Cambremont

ASK Bouzonville

ASK Roquebrune Racing Kart

ASK Karting Club Pays d’'Olmes

ASK AS Karting Varennes

ASK Lyon Kart Master Club

ASK Circuit de la Hague

ASK Aurillac

ASK Cote d’'Opale

ASK Puma Forez

ASK Sens

ASK Laval

ASK Lorraine Kart NKC

ASK Abbeville Somme Karting

ASK Performance Club
Calédonien

ASK Angerville

ASK Peugeot Mulhouse

CONTACT
Tél: 025378 67 20 ou 06 1184 33 31
stephane-grevet@club-internet.fr

Tél: 0233590027
fossard-cc@orange.fr

Tél: 0387792152
marietherese.sorel@neuf.fr

Tél: 0475848383
kartingvalence@wanadoo.fr

Tél: 05 61013189 ou 06 8510 95 92
sanchez.jean-claude@wanadoo.fr

Tél: 0470450970
secretariat-kartvar@orange.fr

Tél: 0699 07 4018
sdeschiens@lyonkartmasterclub.com

30 juin Course Club Trophée Nord Picardie ASK du Hainaut Tél: 0327 356334

Tél: 0233084540
asklahague@bbox.fr

Tél: 0471431305
jean-francois.gerval@wanadoo.fr

Tél: 06 881564 02
clionne@zatras.com

Tél: 0477316936
jep.burlat@wanadoo.fr

Tél: 0614931499
pvizatelle@yahoo.com

Tél: 06 26 02 66 02
pnoury@sofidem.fr

Tél: 0325553015
pierre.levorato@sfr.fr

Tél:0322314031
Ibos@orange.fr

Tél: 00 687 4168 55
tatane@mis.nc

Tél: 0164 952038
askangerville@wanadoo.fr

Tél: 0680786875
acspecm@gmail.com




J’ACHETE MON KART

ET CEST FACILE
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o‘t_“‘ MISE EN ROUTE ET FORMATION AU PREMIER ROULAGE |

FAITES VOTRE CHOIX DE MOTORISATION
POUR VOTRE NOUVEAU STORM KART

CHOIX DU MOTEUR

ROTAX PARILLA ROTAX ™

J125 FFSA21cy  X30 125%28cv  MAX 12528cv  KF4 125% 34cv
3990 € 4100 € 4290 € 4990 €

Choisissez un financement Cetelem*
adapte EU m EUX é "u'OE besoins |
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s l’ayez le 1usle prix !
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